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Chapitre 1 ; Généralités

1) Descriptions et caractéristigues :

Définition : envergure (m) : 8,72
Longueur totale (m) : 6,96
Hauteur totale (m) ¢ 2,23
Garde hélice au sol (m) : 0,28

Garde hélice pneu et
amortisseur AV dégonflés : positive

Voilure ¢t La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron 4 revétement Dacron,

Type du profil : 43012 modifiéd
Allongement : 5,35
Diédre en bout d'aile : 14° intrados

Corde de la

partie rectangulaire : 1,71 m
Surface : 14,2 m2
Adlerons
Surface des 2 ailerons : 1,15 m2
Angles de débattement : page 1,17

La commande des ailerons s'effectue au moyven
du manche par l'intermédiaire de guignols,
cébles et poulies de renvoi.

Les ailerons sont équilibrés statiquement.
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Volets de courbure métalliques :

Surface des 2 volets : 0,669 m2
La commande des volets est manuelie et s'effectue
au meyen d'un levier situd entre les 2 siéges AV

3 positions verrouilldes.

A lisse t Volets rentrés
20 1 eran : 15° 405 {15 mm décolliage
30 2° cran : 60° +05 (15 mm atterrissage

Nota : En position décollage et atterrissage un
Jeu de 5 mm au bord de fuite du volet
est normal.

Empennage horizontal
Surface : 2,88 m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement
est du type monobloc & commande par cébles, équi-
pé d'un anti-tab métallique automatique.

Le volant de commande du tab est situé sur le

tunnel entre les sidges A.V. - Un index indi-~
que la position du tab sur une lumisdre graduée
de 0 a 10, - 0 = plein piqué

- 10 = plein cabré

Débattements de l'empennage
horizontal page 1, |7

Surface de l'anti-tab = 0,26 m2
Débattements de 1'anti-tab ! page 1.17

1.2
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Empennage vertical :

Surface de la gouverne de direction : 0,63 m2
La commande de 1a gouverne de direction est
classique, par palonniers et par cébles,.

Débattements de la gouverne de direction
page 1,17

Atterrisseurs

Le train fixe tricycle caréné, & 3 roues iden-
tiques, dispose d'une suspension oléo-prneumatique

a grand débattement.

Le démontage des carénes de roues entraine
une diminution importante de 1a vitesse sur
trajectoire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par
1'intermédiaire de biellettes A ressort.
I1 est équipé également d'un verrouillage
automatique en vol de la roue dans l'axe
amortisseur détendu)

Voie : 2,58 m
Empattement : 1,65 m
Dimension des roues ! 380 x 150

103



- Mangel de vol - Edition n° : 1

DR 400/160 j du : 10-5-1972

Pression de gonflage des preus : AV : 2 bars
AR : 2 bars
Amortisseur. (course) : AV : 160 mm
¥ . AR : 180 mm
Pression de gonflage des .
- amortisseura : AV : 4,5 bars
AR : 5,5 bars

Huile 3 SHELL Fluid & ;
BP Hydraulic 1 Aéro

Freins :

L'ensemble de freinage du type hydraulique

comporte un circuit indépendant
sur chaque roue,

_ Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (placed AV).

Le frein & main agit sur les 2 roues princi-
pales,

A 1'arrét, il est indispensable de caler
1'avion,

Huile du circuit hydraulique : MIL.H.5606-A

1,4
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Groupe motopropulseur (G.M.P.) :

Moteur : - Lycoming
- 4 cylindres oppo
plat horizontale
a4 prise directe.
~ Refroidissement

Type

Régime maximum continu

Taux de compression

Température maxi de culasse
maxi de fit

Sens de rotation du moteur

Ordre -d'allumage

Régime maxi d'utilisation normale :

A8 84 as .o sS4 e  EE

LY

séds &
ment

par air

0.320 D
2700 t/mn.
8,5

260° ¢
160° ¢
horaire
1-3-2.4-
2700 t/min

Huile :

Carter d'huile immergé, capacitd
Pression d'huile : Ralenti (bars
Normale ( *

Choix de’'l'huile en fonction de la
extérieure

Température supérieure a 15° ¢
L1

Température maxi de 1'huile : 1189

comprise entre 30°C et 200

s se an

t

: SAE 50 n°100
: SAE 40 n°80

C

Electricité : Une lampe témoin (rouge) indique 1le
non-fonctionnement de l'alternateur, Ce circuit
est protégé par un fusible temporisé de 40 A,

1.5
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Essence :

Essence "Aviation", indice cctane mini : 91-96
ou 100-130

Pression d'essence maxi : 0,560 bar
désirée : 0,210 bar
mini : 0,035 bar

Réservoir diessence Frincipal AR : 110 1.

{(Les 10 derniers litres de ce réservoir ne
sont utilisables qu'en vol horizontal),

Réservoir d'essence A.V. Droit : 4o 1.
Réservoir d'essence 4.V, Gauche : 40 1.

Lle robinet de commande se trouve sur le
tunnel: de tableau de bord et permet de choisir
1l'un des 3 réservoirs et de fermer le circuit.

L'installation G.M.P, dispcse dfun réchauffage
carburateur, (commande par tirette 3 blocage
"tout ou rien“g et d'une commande de richesse
{tirette jaune).

1.6
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Hélices :
MARQUE Sensenich Sensenich Sensenich
TYPE M74 DMS 2.66]|74 DM655-2-~6474DM 655-2-64
DIAMETRE 72", 72" 72"
nota 1 nota 1|nota 1
PAS j 66" 66" 64"
i )
Réehne: ||
Plein gaz
Pas Fixe 2150 t/mn 2150 t/mn

Niveau_ .,
nmerxr

:

2250 t/mn

Nota 1 : Pas
acceptable g

de réduction
ar réparation

de diamétre

1.7
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Cabine :

L'habitacle est accessible par une verriawe
‘coulissante largable s'ouvrant de 1'arridre
vers l'avant,

Les 2 sidges AV disposent de 6 positions de
réglage,

Les sidges A,V. et A.R. sont équipés de cein-
tures de sécurité a débouclage rapide.

Dimensions de 1a cabine

Longueur : 1,62 m
Largeur : 1,10 m
Hauteur : 7,23 nm

Conditionnement :

2 aérateurs au tableau de bord assurent i'ali-
mentation en air frais,

Le débit et l'orientation sont réglables,
Les passagers disposent &galement de :

1} Commande de désembuage

2) Chauffage cabine
L'ensemble du chauffage est assurd rar un

échangeur qui enveloppe le collecteur d'é&chap-
pement droit,
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Description des différents éguipements :

a) Standards :

Double manette de gaz centrale {cde pompe
reprise

Contrdle de richesse (tirette jaune)

Réchauffage carburateur

Coupe-batterie

Bouton poussoir du démarreur

Clef de contact sur sélecteur de magnétos

Ventilation cabine |
Tirette commande chauffage cabine ¢
" i désembuage pare-brise

Robinet d'essence (4 positions _ ;

Avertisseur sonore de décrochage "SAFEFLIGHT"
: 64

Poignée de frein A main

Volant de commande de tab

Jaugeur essence 4 réservoirs sur ensemble

Jeager
Température d'huile
Amperemétre
Compte-tours avec totaliseur d'heures fonc-
tionnement

Compas magnétique. .

Niveau transversal & bille

Indicateur de vitesse

Altimétre

Variométre

Radiateur d'huile et valve thermostatique

1.9
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Témoin lumineux de ~ volets
- réserve essence AV et AR
e ~ pression dthuile
- pressicn d'essence
- alternateur

Interrupteursmdisjoncteurs thermiques :

{breakers)

= Indicateurs

- Pompe électrique

- Décrochage

- Démarreur

- Servitudes

-~ Alternateur

= voyants
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b) Sur Option :

Indicateur de pression d'huile
Thermométre pare-brise pour température extd—
. rieure
Thermométre &4 distance pour température extd-
rieure
' Compas au-dessus du tableau de bord
Compas électrique & distance
Contréle du mélange carburateur (mixture-moni-
tor)
Manométre de pression d'admission
Altimétre de précision (3 aiguilles) en pieds
Compteur d'heures JAEGER
Chronométre de bord
Manométre de dépression pour contrdle des
instruments P.S.V.
Directionnel pneumatique i
Horizon artificiel pneumatique (alimenté par
' * pompe & vide
Horizon artificiel électrique avec son
interrupteur et son fusible
Eclairage de tableau de bord : 2 voyants
rouges avec rhéostat
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur
+ lampe témoin)
indicateur de virage électrique antiparasite

Coordinateur de virage “"BRITTAIN"
Feu anti-collision rotatif

Radio V.,H.F.

Radio compas

VOR

ILS

DME

Radio HF

.11
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- Marker Beacoﬁ -
Thermo carburateur

Thermo culazszse
Phare droit et gauche + interrupteur et
fusible

Feux de navigation
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TABLEAU DE BORD VERSION Nr 1

1 Manette de goz 46 Fusibles

12 Compos magnétique 48 Sélecteur magnétos
13 Aérateurs. 49 Démarreur

i4 Anémomdtre 50 Coupe-batterie

5 Horizen crtificiel 51 Alternateur

16 Altimdire 1 52 Mixture

17 VOR + ILS 53 Chouffage cabine
18 Bille 54 Réchauffage carbu.
19 Directionnsl 35 Pompe électrique
20 Variométre 61-62-63 Fusibles
21 Réceptaur VOR 64 Chronomdtre.

22 Suction PSV
23 Altimdtre 2
24 Compteur d'heures
25 Sélecteur d'écoute
26 Radio~-compas
27 VHF n®1]
28 VHF n®2 :
29 Pression d'admiszsion
30 T° culesses
31 Tachymdtre
32 T® extérieure
33 Ampéremdtre
34 T® huile
35 Pression d'huile
- 36 Jaugsur essence AVG
37 Jaugeur essence AVD
38 Jaugeur essence AR
39 Javgeur essence sup.
40 Fusible 40 ampares
41 Jacks Redio
42 Interrupteurs fusibles
43 Voyonts
44 Ecloirege tableav de bord (option)
45 Interrupteurs fusibles

1.13 bis
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TABLEAU DE BORD. (nperon y° 2

8
® @z
COOG

vggm é..u .25 .(25 ?O?boﬂooc ]g

1- Chronomdtre (option)
2- Anémomdtre

3- Horizon 16~ Aérateur
4- Altimdtre 17- Manette des gaz
5- Indicateur de virage 18- Jacks radio
.6~ Conservateyr de cap (opty) (option) =
7- Variomerve 19- Intexrtipteurs-
8- Tachymétre .- disjoncteurs
_ 20~ Selecteur magnétod
10~ Options _21* Disjoncteurs
22+ Chauffage-
- désembuage
23~ Voyants )
11- Manomdtre:de dépressiom (ept) g4- €9 de mélange
12- Températute dlhuile 25« Réchauffage
13- Pression d'huile { carburateux
14~ Ampiremdtre ou voltmdtre 26- Inter., batterie

15- Tndicateursde quantité d'essence alternateur
1.13ter
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MAKUEL DE VoL Edition nr 1
DR 400-180 10-5-1972

i

AILERONS

— - -wﬂi 1” 33+ 6 mm

PROFONDEUR

DIRECTION

Attague freins : |

- tamhours : 16° 7-5"
-dssquas 20° +3___

0-5
VOLETS - 60" ,p
1.17




IMPORTANT :

L'ORIGINE PORTEE SWUR LE CENTRCGRAMME, VALABLE FOUR CET APPAREIL AVEC SON
EQUIPEMENT, A ETE DETERMINEE FAR LA PESEE DU :

TOUTE MODIFICATICN ULTERIEURE DEVRA FAIRE L'OBJET D'UNE NOUVELLE PESEE.

CETTE PESEE DEVRA OBLIGATCIREMENT ETRE ACCUMPAGNEE DU RECALAGE DE
L'ORIGINE INITIALE.

UTILISATION

- Superposer le CENTROSRAMME {grille transliucide) et la feuille des
vecteurs de chargement.

~ Caler l'arigine du CENTROGRAMME avec llerigine du vecteur PLACES AV.
départ des cpérations de chargement de 1'appareil. (Veiller & ce que
les lignes horizontales du CENTROGRAMME soient bien parzlléles aux
lignes témoins du peralidliame de la fouille des vectewrs de chargement

~ Pointer au crayon {x) sur le CENTROGRAMME 1a charge désiréde sur les
PLACES AVANT (Poids du pilote et du passager AVANT). .
Recalex l'ordigine du vecteur PLACES AR. sur le point ottenu em wvedillant
toujours au parallilisme des lignes herizontales et porter suxr le
CENTROGRAMME un nouveau point fonction de la charge dégzirée sur les
PLACES AR. (Poids des passagers ARRIERES).

= Procédder de la méme fagon en partant de ce dernier point ponr les auntre:
charges (Bagages , Essence), et ainsi de suite de proche ez procke.

Le dernier point obtenu sinsi porté sar ie CENTROGRAMME détermine le

cenirage pour ls chargement comaidérd.

Les lignes inclimées hachurant la zoae claire du CENTROGRAMME indiguent

les différents pourcesntages du centrage pariant de 12% en allaut vers

33% . {Ces pourcentages sont considérés par rapport & la référence cord
de voilure = 1,710 m).

REMARQUR IMFORTANTE :

S1 ie dernier point n'était situsd dans la zome claire du CENTROGRAMME,
i1 serait nécessaire de modifier le chargement zlappareil ze devant pas
&tre utilise hors de ces limites.

Il en est de m8me si ie derniex peint est & 1l'extérieur des pointilléa
en catégporie "UM, '

A titre indicaiif, les opératicns de chargemsnt peuvernt Btre effectuden
2e la manidre suivante

« Placer les charges qui ne varient pas scuvent (Poida du pllote entre
autre] sn premier lieu.

- Ceontinuer par le chargement passager AV,passager{a) AR et bagages.

= Terminer par le chargement en carburant. Il est alors aiss de Juger de
1'influence que peut avoir la consommation de l'essence su» le centrage
obtenu et d'en déduire l'utilisation raticmnelle des différents réser-
voirs pour conserver um centrage correct en cours de voi.

Il est bien entendu gue l'crdre dans lequeal figurent ces opératicns de
chargement n's+t pas impératif et gque 1l'uatilisateur est sgul juge de 1a
conduite des cpérations de chargement & adopter pour shagque cas particu-
lier. '
A l'occasion d'un chargement différent, ce CENTROGRAMME Peut reservir, il
suffit d'effacer les points (x) de crayon primitivement portés.
{Utiliser un crayon 4 mine tendre de préférence,afin d'éviter de marquer
trop profondément le CENTHROGRAMME),
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foeinss Anémonétre

2ueue.s Horizon artificie]

Joouien Albimétre

43 B.. Radio ou Equipements optionnels
Fevvans Réservoir principal

H0ueesn Indicateer de virage on Bille
...00 Directionnel

12...0. Variométre

13, 14, Radio/NAV ou Eqeipements optionnels
15.....  Tachymétre

T6eeans Pression d"huile

evass Tenpérature d'huile

18,440, Voltmdtre

0.0 Equipements optionnels ou Réservoir sup.
20..... Pression d'essence

2t..... Indicateur de dépression (Opt.)
22..«.. Disjoncteur de charge

23..... Iaterrupteurs Batterie + Alternateur
24..... Sélecteur magnétos :
2ivev.. Equipenent optionnel

26.us0s Réchauffage carburatenr

2f.ios Tirette de frein de parc

B..... Indicateur de Température extérieure
2%¢+eus Disjoncteurs
30..... Fusibles éclairages et Radio

3Mowser Indicateur de position de Trim
3.v.0s Démarresr {wasqué par robinet d"essence position "FERHE”
'3%..... Commande de Trin ’
J4..... Levier de commande de volets

33..... Coupe circuit essence

36..... Commande de mixture

37..... Isterrupteur “Pompe #lectrigue”

38 ou 43 Interruptenrs

37 ou 43 Potentiomttre éclairage

8)..... Commande de chauffage

f1.u... Tompas magnétique

42..... Hérateurs

L% S Barette de voyants

b4eaav. Jatks radio

45..... Radio ou Equipement optionnel

7.23 b
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Chapitre XTI : Limites dfemplodi

a) Bases de certification :-
L'avion DR 400-160-Chevalier a été certifid ile
10=5-1972 en catégorie ncrmale et utilitaire con-
formément aux conditions tecknigues suivantes
= Conditions générales du réglement Air 2052,
mise & jour du 6 Juin 1966,
-~ Conditions compiémentaires pour conformitéd
& FAR 23 et amendement 7.
~ Conditions particuliéres relatives au largage
verriére,

b) Vitesses Limites (Equivalent de Vitesse EAS)
& la masse maximale :

Vne : (Vitesse & ne pas dépasser) 1308 Km/h
Vno s (Vitesse maxi d'utilisation normale};260
Ve : (Vitesse de calcul en croisidre) 1260 v
Va : (Vitesse de manceuvrs) :215 v
Vie : (Vitesse Limite, volets sortis) 1170 "

Repéres sur 1l'andmométre @

- ftrait radial rouge : 308 Km/h
- Arc jaune de 26U a 306 Km/h
z8ne de précaution "air calme"
| = Arc vert de 103 & 260 Km/h
zéne d'utilisation normale
Arc blanc de 93 & 170 Km/h
zbne d'utilisation des volets
L'avertisseur de décrochage fonctionne 10 & 15 Km/h
avant le décrochage.
2.1
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c) Facteurs de charge limite de calcul &
la masse masse maximale :

- Volets escamotés (lisse) : n = +3,8 et -1,9 "N~
~ Volets sortis . fn = +2

d) Masse maximale autorisée : (kKe)

- Décollage : 1050 Kg

~ Atterrissage t ivas Kg

- Evelutions catégorie "U" : 950 Kg

e) Centrage :

Mise & niveau : Longeron supérieur du fuselage

Référence du centrage : Bord d'attaque de la
partie rectangulaire de
de 1l'aile

Longueur de la corde de
référence : 1,71 m

Catégorie "N" Limite AV : 0,205 m & 750 Kg
soit 12 9%
2 0,428 m a2 1050 Kg
s soit 2% %

Limite AR : 0,564 m (33 %)
(Limite valable pour toute masse)

avant tout chargement, le pilote doit s'assurer
par exemple, & l'aide du centogramme que la
masse et le, centrage sont a l'intérieur des
limites prescrites.

Nota : La banquette AR doit comporter une gein-
ture par passager, 2.2
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Kgy' Grophique -Masse-Centrage
1950 |— ~ — — A
90 b e L
i /i
I i
[
] I
P50 —— ——— !
4 .
! | zategovie) M 5
0,265 0,428 . 0,56% m
A2t 25% B3

f) Vent Limite plein travers : 22 Kts.

g) Plaquettes cbligetoires :

So1) SCUTE & BAGES
Maxi : 40 Kg
Voir Centrogramme

2} NE PAS FUMER

3) Conditions de vol
VFR DE JOUR .
En zone non givrante
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@

Cet avion doit &tre utilisé en catégorie
normale ou utilitaire conformément au
manuel de vol de ltavion approuvé

par les Services Officiels.

) Sur cet avion tous les repdres et plagues
sont relatifs & son utilisation

en catégorie normale,

Pour l'uftilisation en catégorie utilitaire
se référer au manuel de vol.

Aucune manoeuvre acrobatique y compris

la vrille n'est autorisée pour
l'utilisation en catégorie normale.

Vitesse de manceuvre Va = 215 Km/h = vitesse
maximum & laquelle on peut braquer les
gouvernes & fond. (Profondeur. Direction. Ailerons)

h) Limitations moteur :

Régime maximum continu : 2700 t/mn (trait radial

Température maxi culasses : 260°C rouge)

Huile : Température maximum : 118°C {trait rouge)
Pression normale : 4,5 & 6,3 bars (arc
Mini ralenti : 1,75 bars vert)

Essence : Pression minimum i 0,035 bar

Puissance maximale utili sation normnala’: 2700 +/mn

i) Repéres sur le tachymdtre :
Arc vert 2300 & 2700 t/mn
Trait rouge & 2700 t/mn

j) Carburant :
: Essence "AVIATION" indic¢e d'octane
mini : 91/96 ou

< | Réservoirs| Capacité totale 100/130
Principal 110 1
AV Gauche Lo 1
AV Droit 4o 1

2.4
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k) Lubrifiant :
Capacité du réservoir : 7,5 litres (8 quarts
Jeuge minimum t 3,8 litres (4 quarts)
Jauge maximum t 7,5 litres (8 quarts

1) Eveluticns :
Décrochage (Voir page 5.1)

Interdiction :

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisde
en catégorie "NV,

Vrilles interdites

2.5
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Limites d'emploi dans la catégorie "U"

Dans les limites de cette catégorie sont
autorigdes les manoeuvres suivantes :

Virages serrés

Huit lent

Virage en montée dynamigque
Décrochages de mises en garde

Ces manoeuvres doivent 8tre effectudes.dans
les conditions ci-dessous.:

Les siéges A.R doivent 8tre inoccupés,
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent
ge situer dans le domaine d'utilisation
normale,

2.5 bis
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Chagitre III : Procédures d'urgence :

1} Feu de moteur en vol :

Fermer l'essence

Mettre plein gaz jusqu'ad épuisement du
combustible

Couper les contacts allumage

Couper le contact batterie et 1'excitation
de l'alternateur.avant 1'atterrissage

Nota : La coupure contact batterie supprime

également le fonctionnement de 1'aver-
tisseur de décrochage,

2) Feu de moteur au sol :

3)

Ne pas enlever les capois

Diriger le jet de l'extincteur dans 1a
prise dymamique ou par le trou de
passage des échappements,

s

Parne de Ltaltermateur :

Si l'ampéremétre indique "Décharge" (-)

Couper l'excitation de
l'alternateur et réduire les consommations
électriques au minimum. (Radio, instruments)
puisque seule la batterie fournit du courant,

Avcune arnomalie de fonctionnement du
moteur ntest a4 craindre.
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4} @ivrage du carburateur :

Si le régime diminue sans autre variation
des paremétres de vol (Vitesse-altitude)
tirer le réchauffage carburateur & fond,
Commandé& & 2 positions : tout ou rien,

Le régime augmentera dés que la glace sera
fondue, Le fait de tirer le réchauffage car-
burateur provoque normelement une chute de
régime de 150 t/mn et augmente la consomma-
tion horaire,

Si ie givrage es! brutal, tirer le réchauf-
fage carburateur et metire plein gaz.

5) Atterrissage de fortune

~ Vérifier les ceintures de sédcuritéd

- Fermer l'esassence et couper le circuit
électrique avant l'attsrrissage pour
éviter tout risque dfincendie,

Nota : En cas de déformetion du capot moteur

consécutive 4 un incident au cours de l'at-

terrissage et empéchant 1'ouverture normale

de la verriére vers l'avant, utiliser le

systéme de largage : soulever les deux anneaux

rouges de largage, ouvrir le verrou central

de verriére,

6) Vrille involontaire

En cas de vrille involontaire la récupération
doit &tre effectuée par des actions normales,
classiques. (Manche aux neutres, pied contraire)
Les volets doivent &tre rentrés.

3.2,
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Chapitre IV : Procédures normales !

1) Préparation des vols :

Avant chaque vol, s'assurer que la masse
et le centrage sont A4 ltintérieur des
limites prescrites. (Par exemple & l'aide
d'un centrogramme).,

Détermination du centrage pour un poids donné
19 Méthode :

Utiliser le cenirogramme fourni par 1le
congtructeur, _
Important : Vérifier que le point de

départ corresponde bien & la
derniére fiche de pesée,

2° Méthode :

Effectuer le calcul classique des moments
avec les bras de levier suivants (en m.)

Passagers AV 0,41 m
Banguette AR + 1,19
Essence AR : + 1,12
Essence AV H + 0,10
Bagages : + 1,9
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Exemple de calcul de chargement :

Masse de llavion & wide : 570 Kg
Centrage de l'avion & vide : 0,239 m (il %)

-~ Moment a vide : B70 x 0,239 = 136,23
- Dassagers Avant : 154 x 0,410 = 63,174
- Passagers A.R : 154 x 1,19 = 183,26
- Essence AR : 80 x 1,12 = 89,60
- Essence A,V t 58 x 0,1 = 5,80
- Bagages + 30 x 1,9 = 57,0

Joh6 Kg 333755

Centrage en charge
535,03

Le centre de gravité est donc & l'intérieur

des limites et l1a masse totale est inférieure
A la masse maxi autorisée.

z’»n-l bis
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2) Visite pré-vol :

-

1) Pousser liinterrupteur général (coupe-
batterie), sur marche

- Vérifier 1i'indication des jaugeurs
dtessence '

- Tirer liinterrupteur général {coupéd),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur, alti-
métrique {richesse) %tiré,

2) Avant le premier vol de la journde
et aprés chaque plein de carburant,
aprés avoir laissé repcoser gquelgues
instants, appuyer sur les purges essence.
(Voir planche 1-14)

-~ Vérifier les bouchons de fermeture des
réserveirs dl'essence

- Vérifier la mise & 1l'air libre des
réservoirs

- Vérifier la propreté des prises dlair
statiques,

3) - Vérifier i'état des empennages
'~ Vérifier le tab {charmidres iibres)
' Vérifier les charmiéres de la direction

4) - Vérifier 1'état des volets et leurs
charniéres )
- Siagsurer gu'en position fermée, les
volets soient em appui sur les cales.

h.2
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5) Vérifier les charnidres d'ailerons
Enlever les cordes d'amarrage et
la foupche de manceuvre s'il y a lieu

6) Vérifier 1l'état des atterrisseurs
principaux.
Pression de gonflage des pneus
AR : 2 bars
AV : 2 bars
- Vérifier gque la course restante des
amortisseurs soit au moins égale &
70 mm
(1e haut de la caréne de roue
doit se trouver sous le trou repére

de la caréne fixe. (avion vide, essence
uelconque) sinon regonfler l'amortisseur

Pressions indiquées sur la jambe de
train de l'avion)
- Vérifier 1'état de cardne de roues

7) - Vérifier la propreté verriére

8) - Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler

avec moins de 3,8 litres)

~ Faire le plein pour un vol prolongé

-~ Vérifier 1'état de 1'hélice, du cbne,
des déflecteurs

- Vérifier 1'état de ll'entrée d'air de
la prise dynamique et s'assurer de sa
propreté

h.3
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3)

I

<= Vérifier la fixation des échappements

- Purger le filtre-décanteur

-~ Démonter s'il y a lieu le filtre & air
et Ie nettoyer

= Fermer et wverrcuiller la trappe de visite
d'huile

~ Vérifier la fixation du capot moteur
supérieur (dzus)

- effectuer la visite pré-vol compléte
avant le premier vel de la journée,
Ensuite om peut limiter les vérifications
4 l'état des gouvernes

-~ Avant de s'installer dans la cabine vé-
rifier l'arrimage des bagages

Avant de mettre le moteur en marche

- Régler et verrouiller les siéges et
les ceintures de sécurité

= Verrcuiller la fermeture de la cabine

- Vérifier les commandes de vol

- Serrer le frein de parc {point blanc
sur la poignée a 12 H

- Pousser l'interrupteur général

- Régler le tab au neutre

- Pousser la commande de richesse (Plein

riche)

-~ Pousser le réchayffage carburateur

- Ouvrir 1'essence

- Rentrer les volets.

b.bh
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[

4) Mise en marche du moteur

- Pompe électrique en marche

- Lorsque les pulsations s'espacent, action-
ner la pompe d'injection (commande de
gaz) sur toute sa course, 2 fois,

~ Réduire les gaz

- Batterie et excitation en circuit

- Contacts sur magnéto gauche (Position

"Left" L)

=~ Démarrage

- Contact sur "BOTH"

- Laisser le moteur tourner aussi prés du
ralenti que possible (surtout stil est
froid) & un régime ol il ne vibre pas.

Des explosions espacées suivies de "puff" et
fumée noire dans les échappements indiguent
un moteur noyé,

Couper les contacts magnétos, pousser les

gaz & fond, faire tourner 1l'hélice au démar-
reur une dizaine de tours pour éliminer l'exceés
d'essence,

Recommencer le démarrage normal sans pomper,
Si le moteur est sous-alimenté (temps froid),

i1 est nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires,

4.5
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Dés les premiers allumages corrects, ouvrir
légérement les gaz pour entretenir la rotation,

Par temps trés froid, brasser 1'hélice &
1a main puis essayer comme ci-dessus.

Nota @ Laisser refroidir le démarreur entre
chaque tentative afin de ne pas ie
griller prématurément.

5) Roulage

- Freins bloqués, mettre un peu de gaz
pour faire basculer le nez de l'avion,
et 8itre assuré que la roue AV est dé-
verouillée.

- Déserrer le frein de parc.

- Rouler doucement pour éviter autant que
possible d'avoir a freiner brutalement.

1200 t/mn

Pour un roulage rectiligne, éviter de solli-
citer continuellement le palonnier.

Les virages au sol deivent toujours
sieffectuer & faible vitesse.

- Pour des virages serrés & faible vitesse
freiner & fond de course de palonnier.

- En roulage avec vent de travers, incliner
le manche dams le vent pour contrdler
lt'avion.

k.6
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Rouler particuliérement doucement sur terrain
caillouteux (Risque de projection sur pales
d'hélice, caréne de roues, empennage horizon-
tal).

Nota : Le refroidissement étant calculé pour
te vol, éviter de surchauffer le moteur
au sol, en effectuant des points fixes
notamnent.

Par temps humide et froid, tirer le ré-
chauffage carburateur pendant le roulage
et les actions vitales (Ne pas oublier
de le repousser pour le décollage).

6) Avant le décollage :

- Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200 t/mn,
- Ne pas effectuer de point fixe moteur.
- Vérifier les magnétos individuellement &

-1800 t/mn {125t/mn maxi entre 1 et 2 et 1 + 2)
- Vérifier la coupure:de contact vers 1000 t/mn.
- Vérifier les instruments et la radio.
- Effectuer les actions vitales (ACHEVER),

7) Décollage

- Réchauffage carburateur et commande richesss
poussés.

- Mettre plein gaz doucement.

- Contréle du régime moteur (mini® 2200).
Si le régime est inférieur interrompre le
décollage et faire contrdler le moteur.

L,y
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L

- Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans l'axe

- Décoller franchement vers : 100 Km/h

- Palier de sécurité

- Début de la montée vers : 125 Km/h

Décollage par vent de travers i

- Utiliser les ailerons pour diminuer la com-
pesante transversale due au vent,

- Accédlérer liavion a4 une vitesse supdrieure
2 la normale,

- Décoller irés franchement pour éviter de
retoucher la piste,

- Une fois en l'air, orienter l'avion vers le
vent pour corriger la dérive.

ToF

8) Montée :

-~ Pagsage des obstacles
Vitesse de meilleur angle de montée
ler cran de volets 130 Km/h

- Montée normale :
- Rentrer les volets
- Toujours plein gaz, accélérer a4 la vitesse
optimum de montée 160 Km/h
— Ragler le tab de compensation des efforts
sur la profondeur :
- Couper la pompe électrigue

Nota : La montée au plus grand angle doit &tre
de courte durde en raison du refroidis-
sement moteuwr,

5.8
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Les 10 derniers litres du réservoir d'essence
Arriére ne sont pas consommables en montée,

9) Croisiéres :

- Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirée.
- Rdglage du tab de profondeur
-~ Réglage de la richesse
Correcteur manuel de la richesse du
mélange

Appauvrir progressivement jusqu'a ce que le
moteur ne tourmne plus rond puis enrichir suf-
fisamment pour gqu'il tourne & nouvean régu-
liérement,

La richesse doit &tre réajustée aprés
chague changement de régime ou d'altitude.

Altitude de croisidre @

Pour mainteriir une puissance constante il
est nécessaire de pousser la manette des
gaz lorsque l'altitude augmente.

{Voir chapitre "Performances ")

Ig‘g
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Il n'y a aucun incenvénient sur le plan
mécanigue A utiliser un régime de croisibre
dit "rapide” & savoir voisin mais imférieur
4 2700 t/mn (régime maximum) & conditiom que
la puissance soit elle-méme inférieure ou

égale & 75 %

10) Descente

- Tirer systématiquement le réchauifage
carburateur, moteur réduit.

- Diminuer la vitesse - régler le tab

- Pousser la commande de richesse (plein

riche)

- Pompe électrique de secours en marche

- En dessous de 170 Km/h sortir les voleis
ain moment opportun
Réajuster le tab

Nota : Durant une descente prolongée, augmenter
de temps en temps le régime afin de
maintenir le moteur chaud.

v o=t

%

11) Atterrissage

— Vitesse de présentation

VI = l,j fois la vitesse de décrochage
VI = 120 Km/h a 1045 Kg

- Réchauffage carburateur tiré a4 fond
et bloqué
- Richesse poussée (Plein riche).

.10
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-~ Surveiller la vitesse surtout par vent fort
- Arrondir progressivement

Atterrissage mangué :

Atterrissage par vent de travers :

L.a remise des gaz est possible en toute
configuration

Pousser le réchauffage carburateur
Rentrer les volets dés que possible & la
position décollage (ler cran)

Présentation & inclinaison nulle en corri-
eant la dérive ou avec une aile basse

%aile au vent) ou un combiné des 2

Redresser juste avant de toucher

Maintenixr la ligne droite au palonnier ainsi

qu'a 1l'aide du gauchissement qui sera main-

tenu du c6té d'oh vient le vent

12) Aprés l'atterrissage :

Rentrer les volets dés le roulage

A 1'arrét sortir les volets {on évitera
ainsi de les détériorer & la descente des
passagers)

Verrouiller le frein de parc

Moteur & 1200 t/mn

Sélectionner chaque magnéto et vérifier la
coupure des contacts

Tirer & fond la commande de richesse qui agit
comme ¢touffoir en fin de course

ho1d
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Couper le circuit allumage
Couper la batterie

Fermer 1'easence

Caler les deux roues principales

[

13) Déplacement de l'avion au sol :

- Utiliser la fourchette de direction de la
roue AV
- Un centrage AR entraine le verrouillage de
la roue AV. Dans ce cas le déverrouillage de
cette roue est obtenu en soculevant la queue
de 1l'avion ou en appuyant sur 1l'hélice

Nota : Un bragquage trop important de la
roue AV entraine le serrage des '
freins de 1'une des roues principales

*

14) Amarrage @

- Avion vent arriére
- Bloquer le manche avec la ceinture de sécu-

rité de la place pilote
- Amarrer par les 2 anneaux Sous les ailes et

1ianneau situd & 1l'arriére du fuselage

~ Ne paé bloguer le frein de parc

-~ Caler les rousa

- Mettre la huusée

hL.12
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15) Précautions & l'entrepdt :

~ Sans housse, le scleil fera apparattre des
marbures dans le plexiglass de la verridre,

- Si 1l'avion est inutilisé un certain temps
veillez & sa propretd.

"On petit effort sera toujours
récompensé"

~ Brasser également 1'hélice quelques tours
au minimum toutes les 2 semaines pour
lubrifier les parties internes du moteur.

Le plein d'essence eﬁpéche la condensation

dans les réservoirs,

k.13
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LIMITATION ACOUSTIQUE *

conformément 3 1'arrété du 3 avril 1980, le niveau
maximal de bruit admissible pour 1l'avion DR 400/160
correspondant 2 la masse totale maximale de certifi-
cation de 1050 kg est de 74,0 dB (4).

le niveau de bruit déterminé dans les conditioms
fixées par 1'arr8té précité a la puissance maximale
continue est de 73,3 dB {(A).

L'avion DR 400/160 a regu ccnformiment 2 1'arrété

du 30 juillet 1975 le certificat de type lLimitation de
nuisance n°® N 45 2 la date du 12 décembre 1979.

* gy vigueur pour les avions dont le premier vol
a été effectué aprés le ler janvier 1980,
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- Manuel de vol - Edition n® ; |

Kl

-« Vent de travers limite démontré

40 Km/h - 25 M.P.H. - 22 Knots

Vitesse de décrochage : Vi en Km/h (au poids

total)
Inclinaison de l'avion 0° 30° | 60°
Volets rentrdés 103 [111 |14
Volets ler cran - décollage 97 |104 |137
Volets 2e cran ~ atterrissage 913 100 {132

Etalonnage anémométrique :

L'installation anémométrique étant bien
adaptée, les vitesses indiquées sont prati-
gquement égales aux vitesses conventionnelles.

Vi = V conventionnelle
Les vitesses indiquées ne seront corrigdes

qu'en fonction de l'altitude et de la tempé-
rature extérieure,

1%



« Manuel de vol - Edition ne° ; 1

DR Loo/160 du : 10-5-~1972

Performances de montée

en atmosphére standard,

Volet a 0°,
pleine admission, mixture optimale
hélice Sensenich 74 - 2 x 66

A la masse de 1050 Kg

Vitesse ascensionnelle au sol 3,8 m/s
Réduction de 0,22 par 1000 f%

Plafond pratique 14500 ft

Vitesse optimum 165 au sol, 145 au plafond

A la masse de 850 Kg

Vitesse ascensionnelle au sol 5,3 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 £t
Plafond pratique 20 000 ft

Influence de la température

Chaque 10° au-dessus du standard abaisser le
plafond de 1000 ft et diminuer la vitesse
ascens ionnelle de 0,22 m/s.



- Manuel de wvol -

‘DR 400/ 160

du 1

Edition n°

Performances en palier

a la masse maximale-1p50 Kg,
en atmosphére standard,
au réglage mixture optimale,
sans réserve de carburant,
par vent nul,
hélice Sensenich 74 - 2 x 66

: 1

10-5-1972

Puissance Altitude | V vraie Régime | Distance
Consommation| feset Km/ % moteur Km f
Durée :
[} 4
Pleine "0 1266
Admission 4000 261
8000 255
12000 248
75 % 0 - 237 2500 1280
35 r/H 400 246 2600 1330
5H 25 8000 255 2700 1380
60 % 0 216 2300 1460
28 1/H booo 223 2390 1510
6 H U7 8000 © 230 2480 1560
12000 236 2570 1600

Moteur coupé 1l'’avion plane 9,8 fois sa

A Vi 145

L'altitude et la température n'ont pas

Performances en plané

fiuence sensible

hauteur

d'in-

5.4




- Manuel de vol -~

DR 400/ 160

Edition | du 10-5-1972

Performances d'atterrissage

Par vent nul, volet au 2e cran

Altitede Tampérature Masse 1045 Kg Masae B4S Kg
feet o° Freinage .| Sans frein Freinage Sans frein
cﬂ.aunmﬁ . sur herbe I modéré . sur herbeé
Std -20 510 (230) | 630 (350) | 435 (is0)| 530 (285)
o Std = 15 545 (250) 670 G.G..v,immm..mnmmw.. 560 (305)
Std +20 575 (270) | 705 (400) | 485 (215)| 595 (325) |
std -20 565 (260) | 695 (390)| k75 (210)] s8¢ &EU
kooo Std = T 600 (280) 7ho {420} | 505 (230} 615 (3h0)
| et 420 635 (300) | 785 (450)| 535 (285)| €55 (365)
Std -20 620 (295) 770 {445) ! 520 Hu.grov 6ho (360)
8009 . Std = -1 660 (320) | . 820 (L8o)}| 555 ﬂmmov 683 Auwou
Std 420 700 (340) | 875 (515)] 585 (215)] 725 (815)
Dans chaque case .-~ Distance totale en m depuis le passage das 15 m
AV = 1,3 Vs0. jusqu’d l'arrét ,

Influence du vent de face

- {Longueur de roulement apris impact Wwﬁmov

i pour 10 Kt multiplier par 0,8

pour 20 Xt multipliier par 0,66
pour 30 Kt multiplier par 0,55
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- Manuel de wvol - Edition n° : 1
DR 400/160 du 1 10+5-1972

Chapitre VI : Entretien courant :

1) Nettoyage :

- Laver & l'eau et au saven. Rincer a
l'eau claire
-~ Ne jamais utiliser le Jjet
= Luastrer lesg peintures avec des produits
. trés légérement abrasifs
~ Ne pas employer de produits & base de
silicone
- Pour la verridre employer un produit
spécial pour plexiglass

3

2) Vidange

La vidange de 1'huile moteur doit 8tre
effectude toutes les 50 heures.

Nota s Pour l'inspection des 50 et 100 H !
se référer au manuel d'entretien,




~ MANUEL DE VOL - Edition nr 3
DR 400/160 . Du : 29.5.73

CHAPITRE VII : ADDITIFS

1 ~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
( sur option)

Copacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisotion : sous le coffre & bagoges

Pour utiliser le carburant contenu dans le réser-
voir supplémentoire consommer d'abord une gquontité suf-
fisonte du réservoir arriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & l'aide de
la tirette placée sur le tunnel avant.

La quontité de carburant contenue dons le réser-
voir supplémentaire est donnée por un indicoteur placé

dans lo portie supérieure droite du tobleau de bord.

7.1



MANUEL DE VOL Bdition n® 4
DR 400/160 . pu :10.05.1976

2 - UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS
{OPTICN)

1) TYFR

e e -

Stabilisateur de roulis EDO-AYRE-MITCHELL CENTURY 1~AK 306

2) LINMITES D'EMPLOI

Ne pag utiliser le stabilisateur lore du décollage st de’
1'atterrinsage.

3) PROCEDURES D'URGENCE .

BEn cas de mauvals fonctiompement le stabiligateur peut
étre coupé momentandment soit en appuyant sur le pous-—
solr situé sur le manche, eoit en coupant 1tinterrupteur
principsl situd au tableau de boxd.

De plus le stabilisateur peut éitre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

4) PROCEDURES NORMALES

4.1 ContxSle prévol

- Enclencher 1'interrupteur principal du stabili-
sateur.

= Tourner le bouton de commande margqué "TURN" &
gauche oy & droite et vérifier gue le wolant
tourne dans la bonne direction.

- Durant le roulage, le bouton “TURN® &tant au
neutres, contxdler que le manche tourne dans 1a
direction cpposde lorsque i'on effectue un wi-
rage.

- Vérifier la mouvenment des ailerons.

- Contrdler qua lorsgue 1°on appuie sur le bouton—
pouasoire situd sur Ie manche le stabilisateur est
désengagé momentandment.

7.2



MANUEL DE VOL Edition n® 4
DR 400/ 160 Du : 10.05.1976

4.2 Avant décollage et atterrissage

Couper 1'interrupteur principal du stabilisateur.

4.3 Montée, croisiére, descente

Aprds avolr stabilisé l'attitude de 1'avion et
réglé le trim de profondeur, enclencher 1'inter—
rupteur principal du stabilisateur.

Le bouton “"TURN" étant réglé au neutre, ajuster
le bouton marqué “TRIM" pour éviter toutes dérive
de cap.

Un virage peut &tre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton pousscir du manche et en
actionnant les commandes, soit en tournant le
bouton "TURN" (virage 4 taux standard) .

NOIE : Pour voler horizontalement et sans dérive de cap,
il est nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilisateur, et de veiller & garder la bille
de l'indicateur au milieu.

7.3
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OR 4001160
Avant
:]_ Alternateur
| Bémarreur gt
'III_—'-V-_
Relais . Batterie
Relais
démarrews betierie
i +
O I 2|
Cloisan pare=feu ] g Régulateur
L= |——— de tensicn

' / Ampbremétre ou
"O_DDD& \_> Voltmatre
Fasible - CAltErnataur

404 Dirrupteurs

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE
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Edition 6 —Mai 1979

EguiEehnnts

AnémOomEtre. . v ooueeonnricooens
Altimdtre 1..........
Indicateur de virage 1.....
Variomdtre. cicenearecnsrovosnnss
TachymBtTe. . oociuveconrerrsnanns
Compes meghétique.....o0c0u0a0,.
Ampdremdtre ou voltmdtre..,.....
Température et pression huile...
Indicateurs et pression essence,
Commande deB ZAZ.......cvc0eo0000.
Contact général et interrupteurs
Démsrreur et sélecteur magnéto.,
MU, ot onvoncecnsanrannnonss
Pompe €lectrique...oonsuercooons
Réchauffege carburateur...... ..
Tirettes chauffage..........,
Dis joncteurs et fusibles........
Adrateurs.....

$ a0

LR R

L I I R

OF T ONS

- Altimdtre 2....0.....
Horizon artifieiesl........
Conservateur de cap...........
Température extérieure.......
Indicateur de dépression........
Radio. .
Rhéostat éclairage. ..c.ovvuenss
Chronomdtre...
Voyents......i.00
Température cylindres...........
E.G.T...
Comptaur d' heures..o0eeeussesss .
Pression d'admission............
Température carbursteur.,.......

BE R EE R RN e O

L R N LT L R I O B R S R R

G0 ®a 0 ® e @ d s EE 000

0 B EE S WS e s00g e

L R I I R T R I T

7.6

Pogitions possibles

6
0-26
1

M RN

1
2
3
G
5
6-
7
B

9

10
11
32
13
14
15
i6
i7
18

20~%

21

22

23

24

25-26-27

28

29

10
31-20-23-9*

31-20-23
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Msnuel de Vol Edition § ~Mai 1979
DR 4007160

Equipements Positione possibles

- AMEmOMBITE . v on e cvneonis Bid R |

- Altimdtre l.........cc000uan eee 2

«» Indicateur de virage 1........ a3

- VariomBtEe.....c.ovevvoniianenns, G4-26

- TachymBtre.....cociv0.0s0c0:00:. 3-20-26

-~ Compee magnétique...... ... cee 6-21

~ Ampiremdtre ou voltmdtre..... cawr 7

- Température et pression huile... B

~ Indicateurs et pression essence, 9

- Commande dee Z&Z.....:.0:000000, 10
~ Contect ghndral et interruptevrs 11
- Mmarreur et sdlecteur magnéto.. 12

o MioEUTB...cvvvonsineanaainnn A

- Pompe électrique............. so. 16

- Réchauffage carburateur...... P

- Tirvettes chauffage........ veanne 16

- Disjoncteura et fusibles........ 17

- AETBEEUTE....0.couusaninas V. it . o 18

QP TIONS

- Altimtre 2.....00.00000 0 TR 20-5

- Horigon artifieciel.......... ... .20

- Conservateur de cap............. 22

- Teupérature extérieure.......... 23

- Indicateur de dépressiom........ 24-35-~36

-~ Radio.i.coavonann. R gy« TR 25-26-27-32

~ Fhéostat éclafrage......... ve... 2B

~ ChronomBlee.....cvevvrsonascnans 29

- VoyentB...ococannnss A A e ic

~ Température cylindres....... vees  31-33-34-35-36-37-
S B - T8 RN 20~23-9%
- Compteur d'heures........... R '31-33-34-35-36-37
- Preseion d’sdmission....... cacas 320_23

- Température carburateur..... S1E




Manuet de Vol Edition n® 7 .
DR 400/160 Du : Juillet 1979

4 - HELICE SENSENICH

1. Généralités

., H&lice 74 DM 685-2-64
. Diamdtre 1,83 m
. Pas 64"

. Régime maximal : 2700 RPM
. Régime minimum point fixe niveau mer ; 2250 RPM

2. Performances

Voir pages 7.102 7.13

7-9
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Manuel de Vol Edition 7

DR 400/160 du : Juillet 1979

o PERFORMANCES DE MONTEE

[ | | l I——Vi=160km/h§oft

Plein gaz

Mixture optimale
o . -] Conditions standards

¢+« i-—Hélice Semsenich 64"

"| Correction de tempera-
. ture + 3,5 % pour

i DI o

_ : 10°C

. 1
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Manuve! te Yo! . R Edition n*® 7

DR 400/160 du :-Juillet 1979

PERFORMANCES DE CROISIERE

i5
Masgse :
4 _ 1050 kg
Helice :
. ' Sengenich 64"
Mixture :
12 1. _\ I JEL Dotk mibee mgilleure
i ; \ -~ 1—{ puias ance
11
r \\' .
10 AN
SIER
o /
<
= 8 a,q : £ \
. Sl T IE T A
- ] 4 \
:, y g \
= ’ - T
E 18 ‘
=’ S \
i
Fi - -
= J .
= 3 4 E Yl
= I ]
[ e
2 y =
<rﬂ "
f
1 11 i
0 El[ :
200 220 240 .

v (km/h)
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7

t-@anuar de Vol - :sf“‘*
DR 4004160 - -
7.5 u-rn.xs;mo .f'fnu nx AOO 180 EN

mcmﬁ v, r.n. m: w RON. CI VRANTES

+Ligte des !quiﬁdhﬁfr spéciaux montés en plus des
équipemants de. pilm et de.navigation exigés
pour lu délivranca du’ cortificat de nwigabihl:é
pour. le vol V.F.R.. de jour.

En accord svac 1'arrlté du 10 Novembre 1967

modi £id pu‘ 1’ lrl"t‘ du 8 juillat 197%6.

Un horilon ~-rl:i fielel

Un indicateur bille-aiguilie

Un indicateur yrouopique de direction

Un variomdtre .

Des fqux de position

Un feu.snti-cellision

Peux’ ﬁnmlatnn-luap .

Un dispeoitif d'éclefirage du I:ablem de bord

Une torche électnqm -

- Un ématteur récepteur V.H.F. de enl;égotie 2

= Un récepteur V.0.R. de clt&g@nc Z ou um
radio-compas de catégorie 2.

12 = Plaquette VFR de nult

13 ~ Fusibles de rechangaa

nlrnai'll
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Mcnual?du-Vul
BR 400160

Editieng =Sept.1980

,Eﬁuige%enta

Positions possibles

-

e ADEDOMEETR . o vo o acannnaonsen

7.186

1
- Altimbtee l.....ccoibuvvinarners &
- I@d&cmteur de virage I......:. .0 3
i,Vhripm&tre...,.,..n.,..,.. ...... 4-26
- TachymBEr@. .ooosveeoncsonccrnnis 5-20-26
- Towpes magmé;xque....,n,.,. ves B-21
i - Aﬂpérewétru o voltmRtre..covon 7
- Tampérature et pressnon huile... 8
- indicsteurs &t pression essence. 9
+ Commende des EBZ........v..c0000 10
- Contact général et interrupteurs 1l
+ Démarrveur st sélecteur megnéto.. 12
e MiMTUT®. . covotassroassaascse eena. 13
o Pompe #lectrique......cccocunnen 14
- Réchnﬁffnga curﬁurnteur.a....... 15
- Tirettes c‘hauffage ......... . 16
- Dis joncteurs et fustbles ...... o 17
o ABTBLBUTB . coaorarosssoaonnsss ... 18
P TLONS
= AleimBtre 2. . iivseanaanmrans vre  20-5
- Horizon artificiel.......... vene 21
- Coneervateur de cap. g amass 28
~ Température axtérieure...,.....? 23
“+ indicateur de dépression........ 26
e RAZE 0. .o cenavsocrransesannaoui 25-26-27
- Rhéostat éclairage.......oovie.. 28
- ChronOmBEr@. . .covoarsraisssansdie 2%
- VOyENLS . cooarsnnsescocsioonsnars jo
- Température cylindres........... 31-20-23-9%
e BB Tivoessnnnasanassrnnans FEETRTa
- Compteur d'heures.......... oo » {31-20 23
- Pression d'admission..... e
- Tempérsture carburateur.........
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Pression d'adsission......
Tempérpture carburatsur...

B e 0 8 2w

B EE . d oy

7.18

Manuel de Vo i Editiod g % Sept.1980 | 53
DR 4905/ 160 S
Equipements Popitions possibles
e .
- AnémomBtEe......... 0. PR 1
« Altimltee 1........ o @RS 2
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2 - La -plaﬁhett; suivante’ doit &tre apposée au
tablesu de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R
+ DE JOUR ET DE"NUIT.
EN ZONE NON GLVRANTE

toTE g P

3 - PANNE ALIMENTAIIGN BLBCTRIQUE SUITE A PANNE

S$ia Ia qulte d'une panne compléta de ls-bgtterie
1'alternateur se dé-excite, entrajnant une panne
totale d‘ali-entaum, suivre la procédure
suivante . : g &

- Disjoncteurs Batterie, Altemateur et Radio
ot in-_t'lllé-‘) : COUPES
- Remettre :
— Interrupteur batterie : MARCHE
‘- Interrupteur alternateur : MARCHE
" — Cbnstater la remise sous tension des circuits.
-~ Remettre uniguement les interrupteurs qui

sont nécessaireés &.la sécurité du vol sur :
MARCHE

PANNE ALIHH‘I‘A‘!‘IOR BLECTRIQUE

Voir page 3 1
5 - nmmm'rm POUR L'musmon DE NUIT

I1 est rappelé qu’au dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
noctumne pour la pilote.
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5 - PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complitent celles de i'avion en
équipement standard, . décrites en section IV

1)

2)

3)

PREPARATION

AVANT-VOL . J

Vérifi cq;zim ‘du fonetioppement

- de 1'inverseur. Jour/Huit

 de secouxs

ROULACE.

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)

Vérifier que les plaini sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

L -

- du feu anti-gollisiom

- des feux de'na:vig;‘_@:iom '

des .phares

- de la présence 2 bord d’une torche électrique

- Feu'anti-collision, feux de navigatiom ;t
phare : MARCHE '

- Vérificntion'. du fomctionnement des instrumeni
gyroscopique . '

- Howizon - cslage de. la waquette- barxe
horizantala

- Directiommel - rotation coxyecte

- Bille aiguille - sens corxect

720
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4) AVANT DECCLLAGE

- Vérifiéf'dépression ingtruments
- Essai VHF
- Egsai VOR ou radio compas

- Qhauffage‘ﬁ dégambusage selon nécesgité
5) DB COLLAGE
- Maintenir le variomdtre positif

~ De nutt, &teindre les phares en bout de
piste.

§) UTILISATION DE L'ECLAIRAGE DE NUIT

a.i-Enclencher‘l’éclairage -2
b *‘hjdétér'b 1*aide de 1'éclairage 1

L et
selon besoin.
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Révision 9 - Déc. 1987

fnémométre

Horfzen artificiel ou Altimdtre (Option)

Altimétre

fquipements optionnels

Indicateur de virage ou Bille

Conservateur de cap (Option) ou Variomdter

Variomdtre (Option) ou Température culasse

Instruments optionnels

Radio

Voltmidtre

Tachymiétre

Fression d'huile

Tenpérature d'haile

Equipement eptionnel

Réservoir d'emplanture Bauche

Réservoier d'emplanture Droit

Réserveir principal

Pression d'essence

Indicateur de dépressien {Option)

Cisjoncteur charge

Interruptevrs Batterie + Alternateur

Sélecteur magnétos

Tirette de réservoir supplémentaire (Oplinn)

Réchauffage carburateur

Tirette de frein de parc

Disjoncteurs

Indicateur de position de Tab

Bouton de démarreur {masqué par robinet d'essence
position ®Fermé®)

Valant de Tab

Levier de commande de volets

Robinet d'essence

Hixture

Interrupteur "Pompe électrigue"

Interrupterurs

Potentiométres "Eclairage tableau de bord" (Option)

Chauffage Pitot (Option)

Tirettes de chauffage

Ffusibles

Compas magnétique

Rirateurs

Barette de Voyants

Prises micro et casque
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